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OS rios presentan en el recorrido entre

sus nacientes y la desembocadura dis-

tintos aspectos, tanto en lo relativo a
caudal como en la configuracién de su cauce
v terrenos aledafios. Estas circunstancias de
su dmbito imponen, por razones técnicas in-
eludibles, soluciones de maximo rendimiento
en la utilizacién de sus dos factores esencia-
les: caudal y pendiente. A poco que se pro-
fundice el estudio de un rio se comprueba
que la concentracién de mayores pendientes
s¢ halla en la cuenca superior, mientras que
cn la Hanura o valle se dispone de grandes
caudales y pequenos desniveles. Sucede en
geuneral, y en nuestro pais ello se repite muy
frecuentemente, que los rios en su transcur-
so recorren el territorio de mas de una pro-
vincia. Realizado el estudio por cada una
de ellas aisladamente las soluciones podrin
tornarse localistas, no alcanzindose el apro-
vechamiento integral mds favorable a los in-
tereses de la Nacion. Tal cosa sucederia, por
ejemplo, si se utilizara con otros fines, un
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alto porcentaje de caudales en la cuenca supcrior donde los aprove-
chamicentos hidroeléctricos aun prevalecen economicamente.

En atencion a éste y multiples otros aspectos, los estudios y obras
para rios interprovinciales convendra desarrollarlos' mediante un or-
ganismo nacional, o mejor dicho federal, constituido por represen-
tantes técnicos de las provincias y del gobierno nacional: una especie
de congreso interprovincial del agua dirfamos, que previa presenta-
cion de un programa hidrdulico nacional proceda a estudiar, proyec-
tar, construtr y explotar las obras necesarias para el mejor aprovecha-
mtento de los rios argentinos. La ComisiON NacionaL pri. Rio Ber-
MEJO puede considerarse como un primer paso en ese sentido.

En el caso del rio Bermejo, la necesidad del estudio por medio
de un organismo nacional se justifica doblemente por tratarse ademds
de un rio internacional. En efecto, parte d¢ su cuenca imbrifera se
halla ubicada en la republica hermana de Bolivia, sirviendo en su
primer tramo de limite internacional hasta que se une al Tarija,
también un rio limitrofe, en las Juntas de San Antonio, a partir de
donde se interna definitivamente en territorio argentino, provincia
de Salta. Después de recibir varios afluentes como el Pescado. Blanco
o Zenta y Colorado, se une al rio San Francisco en las Juntas del mis-
mo nombre. Este ultimo proviene de la provincia de Jujuyv y tiene
caudales muy importantes aunque, como todos los rios de la zona,
sumamente variables; variables tanto a lo largo del afio con sus épo-
cas de estiaje y de crecientes, como ¢n el tiempo, vale decir que con-
siderados los voliimenes totales escurridos en un afno, estos resultan
muy distintos de un afio con respecto a otros. Se impone, en conse-
cuencia, para su utilizacion mas completa la regulaciéon de esos cau-
dales, que consiste en la transformacion del escurrimiento nctamente
variable en otro constante o aproximadamente constante dc acuerdo
a la caracteristica de aprovechamiento de las aguas a realizar. FEllo
se consigue mediante el represamiento de las aguas. Los caudales li-
quidos del rio Bermejo alcanzan en la zona denominada Zanja del
Tigre, de acuerdo a los aforos practicados por la empresa nacional
Acua Y ENERrGia ELECTRICA a lo largo de quince afios, el valor medio
de 270,9 m?*/s. en el cual no estd incluido el aporte de los rios Colo-
rado y San Francisco y todos los que desaguzn mds abajo de éste ulti-
mo, y constituyc el caudal que aprovechardn las obras proyectadas.
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Por razones topograficas no pueden ubicarse obras de regulacion tales
que aprovechen también esos aportes que integran un valor medio
de 150 m?/s.

En cuanto a los caudales solidos, tienen un valor actuql bastante
clevado con respecto a los demds rios argentinos, pero el transporte
de ese material s6lido se realiza en su casi totalidad durante las creci-
das, vale decir que eliminadas ¢stas mediante la regulacion de los
caudales liquidos, los aportes solidos se¢ reducirdan considerablemente,
sobre todo si se considera que ademas del embalse proyectado en la
primera etapa, se construiran aguas arriba otros embalses que sucesi-
vamente reducirdn dichos arrastres solidos. El monto del caudal soh-
do de acuerdo también con obscrvaciones realizadas en Zanja del
Tigre por Acua Y EnNERGiA ErEcTRrICA alcanza en valor medio a

1.722 kg/seg.
NOTICIA HISTORICA

Debido al predominio de arcillas coloradas en la composicién del
material transportado, las aguas, sobre todo las de crecida toman una
ccloracion especial rojiza que dié origen al nombre del rio: Bermejo,
traduccion del nombre aborigen: Yhpihtd, Ypitd, Hepetin o Epety
que signitfica “agua colorada”.

El primer intento de utilizacién del rio Bermejo consistid en
tratar de navegarlo. En ese sentido las tentativas datan practicamente
desde su descubrimiento, realizado por una expediciéon enviada en
barcos especiales para remontar el Parana por Sebastian Gaboto en
el afio 1528.

Sucesivas expediciones, en general organizadas por los padres je-
suitas, trataron, a partir del afto 1587, de dominarlo e incorporarlo
como via navegable, medio fdcil de comunicacién entre la hoy pro-
vincia de Salta y el litoral argentino. Entre ellos merecen citarse los
padres Alonso Berzana, Anasco, Fonte, Angulo, Monroy, Viana, Oso-
110, Ortiz de Zirate y otros. Fxpulsados los jesuitas en 1767, son el
gobernador Matorras ¢n 1780, el coronel Arias y el coronel Cornejo
quienes realizan sendas cxploraciones y fundaciones de fortines.

La navegacion comercial del ric se inicia en el afio 1825 con la
creacién en Salta de la “Compania de Navegacion del Bermejo” cuyo
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directorio lo integraba lo mds representativo de la provincia: el go-
bernador general Arenales, el diputado constituyente doctor Juan
Ignacio Gorriti, don Pablo Soria, los Sola, los Cornejo, etc. El primer
viaje realizado en 1826 bajo el mando de don Pablo Soria, terminé
en la desembocadura del Bermejo con la detencién de aquél por el
dictador del Paraguay: Francia; lo cual unido a las luchas por la orga-
nizacion nacional haria suspender la empresa iniciada. Seria largo
cnumerar aqui muchas otras tentativas frustadas.

Hasta que por fin, los sucesivos {racasos decidieron al gobierno
a encomendar al ingeniero Julio Henry, en el afio 1903, la exploraciéon
cientifica del rio y'la determinacién de los trabajos necesarios para
asegurar su navegacion. Como resultado de esta expedicién quedaron
establecidos los trabajos a ejecutar para poner en condiciones navega-
bles al rio Bermejo; trabajos que se¢ concretaron tan soélo en el afio
1909 a raiz de la ley de fomento de los territorios nacionales. Se pro-
cedid a rectificaciones parciales de sus curvas mas prenunciadas, ex-
traccion de troncos de madera dura del cauce, consiruccion de lineas
telegraficas, etc.; y la navegacion se inicid el 19 de julio de 1911, uti-
lizdndose vapores de pasajeros y de carga con capacidad para 100 to-
neladas.

Muchos afios después, en 1932, la Direccion de Navegacién y
Puertos, a ¢argo del Ing. José Repossini, organizé nuevos reconoci-
mientos en el terreno con miras a la construccién de un canal de na-
vegacion lateral al rio Bermejo, y posteriormente el Poder Ejecutivo,
el 17 de abril de 1935, cre6é la Direccién de los Estudios del Canal
Lateral al Rio Bermejo que funcion6 hasta el aitio 1938 bajo la direc-
c:én del mismo ingeniero Julio Henri. Como resultado de estos estu-
dios se formul6é un proyecto integrado per 750 planos, una memoria
de cinco volimenes y copiosa documentacién original. T.cs trabajos
de relevamiento aerofotogrificos fueron encargados al Ministerio de
Marina y estuvieron a cargo del contraalmirante Gregoric A. Portillo,
actualmente presidente de la CoMision Nacioxnar pEL Rio BrrMETO.

En los afios 1943 y 1946, respectivamente, ¢l Ing. Ernesto Altgelt,
que actud entre los afios 1934 y 1938 con el ingeniero Henri, presentd
los proyectos de rehabilitacion de la navegacién en el Bermejo infe-
rior y del llamado “Canal Industrial” que derivado del canal lateral
en Salta, desembocaria en las proximidades del puerto de Santa Fe.
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Estos proyectos, dado el tiempo transcurrido habrian de actuali-
zarse y teniendo en cuenta las conclusiones y recomendaciones del
Primer Congreso Regional de Planificacion Integral del Noroeste
Argentino (2 al 17 de septiembre de 1946), de la Comisién Intermi-
nisterial del Rio Bermejo, constituida el 17 dec septiembre de 1956,
y del Congreso sobre el canal del rio Bermejo, reunido en Resisten-
cia (Chaco) en el mes de noviembre de 1956, el gobierno nacional
cre6 por decreto ley del 14 de mayo de 1957 la ComisiON NAcCIONAL
pEL Rfo BErRMEJO, que ha actualizado y complementado el proyecto
original.

PROYECCIONES ECONOMICO-SOCIALES

I.a actualizacién del proyecto del ingeniero Henri. se ha orienta-
do hacia el aprovechamiento integral del rio en sus dos aspectos: cau-
dal v pendiente, equivalentes sobre todo a riego y energia, con lo cual
la navegacién, tan importante en s{ como valioso complemento de las
areas productivas, se puede considerar realizada, con el acregado de
pocos elementos a la obra de irrigacion v energia va programada. Fsa
trilogfa formada nor los fldidos eléctricos v linuidos v nor el transpor-
te, constituird la base cierta del afincamiento, en una zona hov desier-
ta del territorio nacional, de nuevas noblaciones y de colanas aue go-
zaran de todas las ventajas del confort moderno oue hace nosible la
electricidad.

Dificilmente puede encararse hoy dia una colonizacién de cate-
goria sin el reauisito de 1a nrovision de energia eléctrica. Fn ese sen-
tido, cada esclusa. distantes entre si 30 kildmetros. término medio.
dispondrid de una central hidreeléctrica suficiente para abastecer 1n-
necesidades de la zona de sn influencia.

El canal, por su parte. via natural de transporte de la produccién
creada en esa nueva zona tendra sin embargo crpacidad suficiente
para el transporte de otros productos: madera, petrédleo, minerales,
etc., que hoy en dia esperan la precaria oportunidad que les ofrecen
las vias férreas colmadas v sin mayores posibilidades de crecimiento
y aun de renovacién. A tal efecto, la via novegable proyectada consti-
tuird una solucién netamente nacional al problema del transporte
frente a las carreteras y las vias férreas. En las primeras, si bien puede
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considerarse que el camino tiene origen nacional, no sucede lo mismo
con el elemento moévil y tampoco con el combustible, pues buena
parte de ambos se introducen del exterior, significando divisas que
se evaden; lo propio sucede con el ferrocarril. En los canales del Ber-
mejo, en cambio, todo puede realizarse en el orden nacional por
cuanto las barcazas y remolcadores pueden construirse en el pais y
ain podrd pensarse en la propulsion eléctrica dada la proximidad de
las centrales de esclusa generadoras de energia.

En cuanto a tarifas se refiere, dado los multiples aspectos de la
obra, sc determinardn en base a la amortizaciéon de una minima parte
de la obra. La plus valia de las tierras beneficiadas y la venta de ener-
gia hidroeléctrica, constituirdn los grandes rubros para la financiacion.
Resultard asi un flete de aproximadamente la cuarta parte del ferro-
viario actualmente abonado. .

La via fluvial asi concretada permitira la vinculacién simple y
cconémica de las provincias del noroeste y centro del pais con el lito-
ral, facilitando la comercializacién de sus productos, no <6lo en el
mnercado interno, sino en el mundo entero. Como consecuencia in-
mediata estos estados mediterraneos dejardn su condicién actual de
“provincias pobres” para ocupar el justo nivel econdmico que les
corresponde por imperativo de sus dones naturales.

Al efecto conviene sefalar las principales ventajas que se ob-
tendran:

Transportes: Los estudios sobre costos de transpories realizados
por la Comisién Interministerial en el aiio 1956 revelaron la ventaja
que representa el canal navegable como medio de transporte frente
al ferrocarril. Una vez que el canal entre en un régimen de cargas
normal se considera que la economia en los fletes alcanzara un monto
anual proximo a los trescientos millones de pesos.

Energia hidroeléctrica: El standard de vida actual exige. cn mé-
rito a la calidad de los nuevos colonos y pobladores de una zona agri-
cola, ganadera e industrial a crearse, que se provea de energia, aun
a las chacras o unidades de cultivo. Dicho aspecto se satisfard amplia-
mente. En principio la produccién de energia en el embalse regula-
dor, del orden del los seiscientos millones de KWh abastecera la zona
de poblaciones de Salta y Jujuy, asi como los centros industriales y de
elaboracién de la riqueza minera; mientras que la energia que entre-
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gard cada esclusa servira a los consumos locales, vale decir aquéllos de
la zona ocmprendida entre esclusas. La generacidén en cada canal lle-
ga al medio milion de kilovatios hora. La venta de esta energia a un
precio de $ 0,30 ¢i KWh, permitirda cubrir los gastos de amortizacion
¢ intereses de una tercera parte del costo total de las obras, asi come
Jos gastos de explotacion y mantenimiento y de formacion del tondo
de reserva.

Riego: La rcgulacion casi total del rio Bermejo antes de la Junta
de San Francisco perniitira el riego de casi medio milléon de hectdreas
lo que significari una revalorizacion de mas de cinco mil millones de
pesos, casi la mitaa ucl costo total de las obras. Estas areas cuitivadas
permitiran obtener pioductos exportables o que actualmente se 1m-
portan, como poir ejemplo azucar, aigodon, aceite, {rutas, ctc., en un
monto aproximado de seis mil millones de pesos anuales.

Valorizacton de (as tierras: Potv otra paite, las tierras, en su ma
yoria cubiertas de bosques que circundaran a las dreas cultivadas, al
contar con agua potable y en cantidades sulicientes para riego, asi
como transporte seguro y economico y enecrgia ecléctiica, adqguiriran
mayor valor. 5e calcuia quc habra dentro de csa zona de influcncia
dos millones de hectareas jiscaies y cuatro miliones de hectiicas pri-
vadas (abandonadas), que de un vaici actual de dicz pesos 1a hectarea
pasardn a valci mil pesos. kn consccucncia se obtendia un benelicio
de mds de cinco mil miones de pesos.

En lo que respecta 2 la explotacion de la zona boscosa, puede
predecirse que rvealizada en forma vacional, mediante la correspon-
diente reforestacion, se obtendia cicimes benelicios, tanto ¢n produc-
Los como en recupceracion de ticitas actualmente en proceso de erosion.

Por ultimo podran citarse multiples otros benelicios, entre ellos:
solucion al problema del agua potable en ua zona hoy desértica, colo-
nizaciéon y crcacion de nucvas fucentes de trabajo, descentralizacion
de las crudades, mayor mvel de vida, corrientes inmigratorias de per-
sonas de mayor capacidad y cultura, ctc.

- Importancia wnternacionai: Desde larga data nuestro pais tiene
compromiso con la Republica de Bolivia en ¢l sentido de ofrecerle
una salida fluvial navcgable hacia el mar a través del rio Bermejo.
<n tal sentido, el canal lateral navegable, empalmando con el reciente
tramo ferroviario a Santa Cruz de la Sicrra (Bolivia), con la carretera
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panamericana y con el ferrocarril de La Quiaca permitird la salida
facil de los productos bolivianos a través del Rio de la Plata. Bolivia
podra disponer en los puertos terminales de sendas zonas francas que
no solo le permitiran tener mercaderias en transito, sino aun elabo-
rarlas. Asimismo, al igual que Suiza, podra crear su propia marina
mercante con bases en nuestros puertos litorales.

Estas nuevas vias navegables facilitaran también la intercomuni
cacion entre Chile, Brasil, Paraguay, Bolivia y Uruguay colaborando
en esa forma en la consolidacién de la unidad americana.

DESCR:1'CION DEL PROYECTO: OBRAS DE REGULACION Y DE PRODUCCION
DE ENERGIA

El rio Bermejo —1.449 Km. dcsde las® Juntas de San Antonio a
la desembocadura en el rio Paraguay— sumamente variable en su es-
currimiento, con estiajes pronunciados, requiere para su regulacion
total un embalse de gran capacidad, o varios escalonados, que en su
conjunto permitan disponer de la capacidad necesaria.

En general, cuanto mas cerca dc las nacientes de los rios se ubi-
quen los embalses, menor resulta la capacidad de regulaciéon de éstos
por cuanto el caudal no se halla adn totalizado y el cuenco o vaso del
cmbalse carece de capacidad.

El rio Bermejo y sus afluentes principales ofrecen en este sentido
una situacion muy favorable: el rio, a poco de sus nacientes se torna
en rio de llanura y ofrece varias posibilidades de embalsar sus aguas.
Como se trata de obtener el mayor valor del caudal regulado, se de:
bera buscar aquella ubicacion que permita la maxima capacidad del
embalse.

En efecto, el médulo del rio, determinado sobre observaciones
correspondientes al periodo 1940-41 a 1955-56 por Acua Y ENERGIA
ELkctrICA en Zanja del Tigre (Oran, provincia de Salta), alcanza a
270,9 m?/s, al que debera adicionarse los caudales utilizados en riego
aguas arriba. Para obtener la regulacion total haria falta construir un
cmbalse de 21.600 Hm®. Como ello no es posible, debera tenderse a
la construccion del embalse que permita la maxima capacidad de al-
macenamiento, atendiendo también a los volimenes sélidos que arras-
tra el rio. Tal cosa se consigue con el embalse ¢n el lugar denominado
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Zanja del Tigre donde las condiciones topograficas y geologicas re-
sultan sumamente favorables para la implantacién de una presa de
ticrra con su vertedero de hormigédn totalmente separado, situacion
completamente favorabie pues evita la unién entre dos cstructuras de
tan diverso tipo, punto vunerable para la seguridad de las obras,

I.a presa de tierra de una longitud de 3.100 metros, tiene una
altura maxima de 60 metros desde su plano de fundacion y retiene las
aguas a la cota 340 mctros, formando un embalse de una capacida:!
total de poco mis de 4.000 Hm?, doble de la suma de¢ los volumencs
embaisados actualmente en la Republica.

Este gran embalse permitira la regulacion a 190 m?/s, sin perjui-
cio de superar los 2060 m?/s una vez construidos los embalses en la
alta cuenca sobre los afluentes, rio Pescado, rio Tarija y Bermejo
Superior.

El vertedero evacuador de crecidas, situnado lateralmente, consta
de 10 compuerias automdticas flotantes construidas en hormigdn ar-
mado. Permitira la cvacuacion de crecidas de 7.000 m?/s, cuya enct-
gia se destruye al pie de la obra mediantc una estructura especial
disefiada en base a modcios reducidos ensayados por el Ing José S.
Gandolfo y el autor, en el Laboratorio de Hidrdulica de la Facultad
de Ciencias Fisicomatemdticas de la Universidad de La Plata. El ser-
vemecanismo que gobicrna la posicion de la compuerta también fué
verificado y adaptado en dicho Laboratorio por los mismos investi-
gadores.

El conjunto de alimentacién de caudales liquidos al canal se in-
tegra por la torre de toma, ¢l tinel aductor, ia cliimenea de equili-
brio, las tuberias forzadas, la central hidroeléctrica y el canal de fuga,
que llega hasta ¢l margen izquierdo del rio en las proximidades de
los puentes ferroviario y carretero (en construccion) proximos a la
localidad de Manuel Elovdr (provincia de Salta).

Alli se ha dispuestc una obra de regulacion de caudales liquidos
a fin de limitar aquellos quec deben ingresar al canal. Al electo un
sistema de compuertas permitird descargar al rio los excedentes que
vesulten del mayor contumo por parte de la central, mientras que los
que demande el canal después de cruzar por sifén el rio Bermejo y
recorrer un tramo del canal de diez kilémetros aproximadamente,
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vuelven a cruzar por sifén el rio San Francisco para volcarse en el
canal lateral propiamente dicho.

La central hidroeléctrica de Manuel Elordi tendra una potencia
instalada de 200.000 CV y su energia se distribuird hacia ¢l norte
(Tartagal, YPF, etc.) y hacia el sud (Altos hornos de Zapla, en Jujuy;
ciudades de Salta y Jujuy, etc.).

CANAL LATERAL. Las condiciones de navegabilidad del rio
Bermejo son precarias, especialmente por su régimen variable y su
reducido caudal de estiaje. Las profundidades efectivas oscilan en
bajante entre 1 m. y 1,50 m. Esto, unido a la variacion del caudal,
dificulta enormemente la navegacién, que se torna todavia peligrosa
por la continua caida de arboles que bordean las barrancas, sepultdn-
dose en ¢l cauce del rio pues son maderas mds pesadas que el agua.

Obtener en el Bermejo la profundidad de 2,30 m. requerida para
embarcaciones e 500 toneladas de desplazamiento obligaria a realizar
obras de regularizacion, complementadas con rectificacion del cauce
menor, a lo largo de unos 1.300 kilémetros; y s1 se deseara llevar el
porte de las embarcaciones a 1.000 toneladas de carga util babria quec
pensar en la canalizacion total del rio Bermejo, solucidén que va habia
sido descartada por el ingeniero Henri. En suma, son muchas las ra-
zones de orden practico y técnico que eliminan la posibilidad de ca-
nalizacion.del Bermejo, a las que deben agregarse la enorme diferen-
cia de costo a {avor de la ejecucién del canal artificial lateral y el
tiempo que demandaria la obra: tres veces superior en el caso de la
canalizacion del rio.

El canal Jateral proyectado es de tipo mixto, es decir, capaz de
resolver problemas de transporte, provision de agua para bLebida, in-
dustrias y riego, y, finalmente, produccién de energia hidrocléctrica.
La ejecucion de esta obra ofrece, frente a la posibilidad de regularizar
y canalizar el rio Bermejo, las siguientes ventajas:

1. Es posible llevar el trazado sobre zonas de tierras de Optima
calidad, cubiertas de valiosos bosques. Se ha previsto una zona de in-
fluencia del canal que se extiende hasta 30 Km. a cada lado de sus
margenes.

2. Permite, por las diferencias de nivel (esclusas) derivar por
gravedad agua para riego, lo que facilita la colonizacién de ticiras de
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Ubicacién de los canales avtificiales proyectados pava lograr el aprovechamiento del

rio Bermejo vy la vinculacion ferro-fluvial a través de los mismos.
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regadio en ciertos tramos del canal. Para ello se ha previsto el trans-
porte de un volumen de agua superior al requerido para la navegacion.

8. Puede satisfacer la provision de agua de bebida para las po-
blaciones (acueductos) y para el ganado.

4. Asegura en forma permanente una via de aguas tranquilas para
embarcaciones de gran capacidad de transporte (1.000 toneladas de
carga), que pueden traccionarse “‘a la sirga” (desde las orillas) median-
te tractores de tipo diesel, o bien mediante remolcadores.

5. Faalita, por medio de esclusas repartidas en su recorrido, la
produccién de energia hidroeléctrica para consumo local y en bene:
ficio de un amplio programa de colonizacion.

6. La pérdida dc agua por evaporacion sera minima en relacion
a la que se pierde por el ancho del cauce mayor del rio Bermejo.

El canal lateral, con un recorrido de.780 km, llevara ademas dc
los caudales de navegacion, evaporacion e infiltracidon, aquellns corres
pondientes al ricgo; de modo que su seccion transversal ird disminu-
yendo, a medida quc se vayan incorporando nuevas areas vegadas,
hasta el valor minimo que permita el cruce de dos embarcaciones de
i.000 toncladas de carga util en cualquier punto del canal (36 m. dc
ancho y una profundidad mdxima de 4 m.). Arranca en las proximi-
dades de las Juntas de San Francisco y termina cerca del puerto de
Barranqueras (provincia del Chaco), sobre el rio Parana.

El desnivel de 246 metros entre el puerto de cabecera y el puerto
de Barranqueras, se salvara en partc con la pendiente del canal y en
su mayor parte por 28 esclusas, dimensionadas de acuerdo con la téc-
nica mas moderna y sobre la base de ensayos en modelos reducidos,
a fin de evitar durante la operacion perturbaciones en el plano de
agua superiicial para no provocar el balanceo de las embarcaciones.

Cada esclusa —de hormigén armado— tendra, ademas de una
compuerta automatica reguladora del nivel constante en el canal, la
correspondiente central hidroeléctrica con la potencia instalada que
determine el caudal de riego hasta esa esclusa, aun no utilizado. En
consecuencia, las centrales también decrecen en potencia hacia aguas
abajo en el canal. Dado que todas las esclusas tienen igual altura se
ha proyectado una central tipo con una turbina para el valor minimo
del caudal, aumentandose el numero de unidades a medida que crece
la potencia a instalar. La instalacién minima consta de una turbina
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tipo Kaplan de 4.000 GV de potencia maxima. La energia cléctrica
producida en cada esclusa se destina al consumo local.

En cuanto a los puertos, el de cabecera tendra las comodidades
nccesarias para ei embarque de petroleo recibido por oleoducto y alma-
cenado en tanques; los intermedios: Rivadavia (provincia de Salta) y
Castelli (prov. del Chaco), tendrdn instalaciones adecuadas para el
embarque de productos propios de la zona: carbon de lena, algodén.
madcras, etc. Ademas, el puerto de cabecera quedara vinculado a la
red ferroviaria del norte por medio de un corto ramal unidc a la li-
nea de Joaquin V. Gonzdlez a Pichanal (prov. de Salta); y cl puerto
de Castelli a la linea terroviaria del ramal a Roque Saenz Pena (prov.
del Claco).

CANAL DE SANTIAGO DE[. ESTERO. Este canal, del cual
cn ¢sos momentos solo s¢ ha licitado el estudio, sera de tipo mixto:
servira para transporte, produccion de hidroelectricidad y provision
de agua. Decsde este ultimo punto de vista, la via proyectada ten-
drda un objetivo eminentemente social: solucionar el grave problema
de la lalta de agua potable para las poblaciones y para bebida del
ganado. Pero permitirda ademds, mediante un plan racional de in-
dustria forestal, el desarrollo de la zona que 'atraviesa, hoy casi des-
poblada, no solo por la antedicha carencia de agua sino, ademas,
por la erosion que avanza implacable afectando ya a mas de un
millén de hectdreas. Podran instalarse aserraderos y plantas elabo-
1adoras de chapas de madcra, pancles para encolfrado, parquets, etc.,
y cn Santiago del Estero la radicacion de la mdustria de 1a ceramica.
Sc ha previsto, asimismo, una cuota de agua que permitird explotar
ticrras de regadio con cultivos tales como ¢l maiz, algodon de fibra
larga y girasol, altamente beneficiosa para la economia regional vy
nacional.

Este canal partird dcl lateral, anteriormente descripto, a la altura
de Rivadavia (prov. dc Salta) y entrando en la provincia de Santiago
del Estero habra de recorrer la zona de escasas lluvias y la que carece
de napas de agua dulce ¢n ¢l subsuelo (caracteristica de toda la regién
del parque chaqueno). Cruzando lucgo la provincia de Santa Fe el
canal irfa a desembocar en el rio Parana a la altura de la ciudad ca-
pital, constituyendo asi una via navegable que favorecera el trans-
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porte de productos de nuestro norte, asegurindole al propio tiempo
a Bolivia un inmejorable puerto de salida para sus riquezas.

La seccion transversal minima de este canal es exactamente igual
a la adoptada por el canal lateral, permitiendo, por tanto, al transitc
de embarcaciones de 1.000 toneladas de carga util. Su recorrido total
cs de aproximadamente 1.100 kilémetros, salvando una diferencia de
nivel de 278 metros, mediante 32 esclusas y otras obras complementa-
rias. Se ha previsto la construccion de varios puertos en su trayecto y
la conexién con la red ferroviaria y vial del interior del pais.

CONVENIOS INTERPROVINCIALES

El decreto de creacion de la ComisioON NacioNAL DEL Rio BEr-
MEJO confiere a ésta, entre otras facultades., la de promover los tra-
tados interprovinciales relacionados con el aprovechamiento del rio
Bermejo. Con tal fin e interpretando cabalmente el sentido del te-
deralismo, la Comisién intervino asesorando a los estados provincia-
les acerca de la mejor distribuciéon de las aguas para su aprovecha-
miento integral, obteniendo, después de fructiferas discusiones, el
primer convenio argentino de distribucién de las aguas y energia
hidroeléctrica. Este hecho, auspicioso para el porvenir del norte ar-
gentino, significa un valioso antecedente juridico en la legislacion
de aguas y constituye para la ComisiON NACIONAL DEL Rio BERME])o,
por su actuaciéon como asesora, conscjera y mediadora en la cristaliza-
cion del tratado, un significativo triunfo.

LICITACION Y FINANCIACION DE LA OBRA

Ejerciendo otra de las facultades que le acuerda el decreto de
creacion, con el fin de agilitar los trdmites y dc¢ contribuir a la rapi-
dez de ejecucién de las obras, se ha llamado a dos licitaciones en for-
ma simultinea. Una que comprende la elaboracién de los estudios
complementarios aun no realizados, la elaboraciéon de los proyectos
definitivos y planos de detalle, el replanteo, la mspeccion y certifica-
cion de las obras, que se adjudicard a una empresa; la otra, a cargo
de una empresa distinta, comprende la financiacion y la construcciéon
de las obras.
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El 14 de febrero del afio en curso se procedié a la recepcion de
las ofertas de ambas licitaciones.

Para computar los estudios, realizar el proyecto definitivo, re-
plantear, inspecionar y certificar las obras se presentaron ocho pro-
puestas, correspondientes a las siguientes firmas: 1. Kuljian; 2. Hit-
chins, Jarvis and Partners; 8. Interproyect; 4. Titdn; 5. Ingerslevs
and Partmers; 6. Neyrpic y Sogei; 7. Electroconsult; y 8. Christensen.

Salvo las de Kuljian y la de Christensen, que no se ajustan al
plicgo de¢ condiclones, las otras seis han cotizado los honorarios en
cifras que oscilan cn los cien millones de pesos, equivalente a un 1,5 9
del presupuesto oficial.

Finalmente, para la construccion y financiacion también se reci-
bicron propuestas: una de ellas para el total de la obra, presentada
por la firma inglesa Pauling and Co., y otra parcial para la provisiéon
de las maquinarias ¢ instalaciones hidro y electromecanicas de las es-
clusas, presentada por la firma Iruma. Otras dos propuestas, de las
firmas Hilbert y Arnott-Drake, no se ajustaron al pliego de condicio-
nes. También sc recibid, fuera de término —por correo— la propuesta
de la firma Kaiser, que, por consiguiente, quedd eliminada.

La firma Pauling ofrece contratar la obra bajo el sistema de
coste y costas con ganancias y gastos generales especificados, limitados
al 12,5 9 del presupuesto oficial de la licitacidn, valor que se consi-
derara fijo aun cuando la obra sufra un aumento del 20 9; en cam-
bio si se disminuye el presupuesto en un 20 97, las ganancias se re-
ducirian proporcionalmente, manteniéndose el 12,5 9, de utilidad.
Fuera de esos limites, el porcentaje quedaria sujeto a convenio entre
las partes.

Todas estas propuestas estdn siendo objeto de un minucioso es-
tudio, a fin de considerar la posibilidad de la adjudicacién de las
obras, y s1 bien ninguna de las firmas proponentes de la licitacién
N 1 de construccidn y financiacién puede encuadrarse dentro de los
pliegos de bases y condiciones, podran considerarse en futuras con-
trataciones directas. La nueva ley de contabilidad de la Nacién asi
lo establece y probablemente se consiga, en el trato directo, una fi-
nanciacion [avorable a la rapida construccién de las obras.
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